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GEBRAUCKSMUSTERANMELDUNG 

Doppelhandhebel fQr die kombinierte Betatigung zweier Bedienungs- 
funktioner* an einem Mopedmotor mit f?i ner Hand 



Die Neuerung bezieht sich auf eine Hebelanordnung zur kombinier- 
ten Betatigung zweier Bedienungsfunkt ionen an einem Kraft fahrzeug, 
insbesondere an einem Moped ^ bei welcher zwei Hebel auf einer ge- 
meinsamen Achse drehbar gelagert sind und der ersto Hebel mit Spiel 
in den zweiten Hebel eingreiffc, der zwsite Hebel jedoch ohne RQck- 
wirkung auf den ersten Hebel betStigbar ist , beide Hebel am Lenker 
befestigt sind und jeder Uber einen Bowdenzug mit dem zu bedienen- 
den Bauteil verbunden ist . 

Eine Hebelanordnung dieser Bauart ist beispielsweise aus der deut- 
schen Of f enlegungsschrift 1 805 891 bekannt, Hier wird die Beein- 
flussung der Vergaser betatigung durch den Handbremshebel beschrie- 
ben. Dabei ist keine RQckwirkung vom Gasdrehgriff auf die Hand- 
bremse vorhanden. Der Bewegung^sablauf fUr den Seilzug der Verga- 
serbetatigung ist allerdings hierbei zwangsweise ungewohnt ausge- 
bildet, und zwar wird der Gaszug ftir den Leerlauf bereich gezogen 
und fUr den Vollgasbereich gelOst. Aufterdem ist eine aufwendige 
Koppelung zwischon dem Rohr des Gasdrehgriff es und dem den Seil- 
zug betatigenden Hebel notwendig. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Neujrung, den Bed ienungsauf wand 
fUr ein Moped zu vereinfachen, wobei fttr Herstellung, Montage und 
Wartung der Einzelteile ein mSglichst geringer Aufwand anzustreben 
ist. 

Diese Aufgabe wird gemSft der Neuerung dadurch gel5st , dafi beide 
Hebel direkt b^dienbar sind, der erste Hebel mit einem Zapfen in 
ein kreisbogenf ttrmiges Langloch des zweiten Hebels eingreift und 
das Langloch in Ruhestellung beider Hebel entgegen der Betatigungs- 
richtung um den Betatigungsweg des zweiten Rebels Iflnger ausgefUhrt 
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ist. Die direkte Bedienbarkeit beider Hebol brinet zweifellos den 
gUnstigsten Wirkungsgrad zur KraftUbertraisunr: mit sich. Weiterhin 
ist die Koppelung beider Hebel mit beeondorr, toringem Aufwand her- 
stellbar, bedingt eine gleiohsinnige Beweeunr beider Hebel und so- 
mit auch eine Obereinstinunung beider Hebel in Uen viesentlichen Ab- 
messungen- Durch die Verlftngerung des Langlocnos entgegen der Be- 
tatigungsrichtung um den BetSt igungsweg des .:woLten Rebels ist es 
inoglich, dafi dieser unabhSngig vom ersten Hebel bedient werden 
kann. 

Es wird weiterhin vorgeschlagen, daB der Bowrlcnsughose des ersten 
Rebels ein f edernder Anschlag zugeordnet ist • Dainit ergibt sich 
in sehr einfachcr Weise die Mdglichkeit, bei BetStigung des er- 
sten Rebels nach dem ZurUcklegen des fUr ihn notvrendigen BetSti- 
gungsweges den aweiten Hebel Uber einen Zapfen und Uber das Ende 
des kreisbogenformigen Langlochto mitzunehmen, wobei wShrend der 
Betatigung des zweitei* Rebels die Bowdenzughose des ersten Rebels 
entgegen der Kraft des federnden Anschlages eine entsprechende Be- 
wegung ausfUhrt. Es ist somlt dafUr Sorge getragen, daB das durch 
den ersten Rebel zu betatigende Bauteil keinen Schaden leidet, 
wenn der erste Hebel noch zusStzlich den Betlitigungsweg fUr den 
zweiten Hebel ausfUhrt. 

Es ist vorteilhaft, die Vorspannkraft des federnden AnschlaLes 
grSEer auszulegen als die RUckstellkraft des entsprechenden zu be 
dienenden Bauteiles. Damit wird vermieden, dali das zu bedienende 
Bauteil nach Zuracklegen seines BetStigungsweges dadurch bescha- 
digt wird, dab der erste Rebel zur Bedienung des zweiten Rebels 
weiterbewegt v/ird. Durch die grofiere Vorspannkraft ist ferner 
sichergestellt , daB beim Loslassen des Rebels zuerst der federnde 
Anschlag in seine Grundstellung zurUckkehrt und erst dann das be- 
diente Bauteil seine Ruckbewegung ausfUhrt, 

Es v/ird vorgeschlagen, daB der federnde Anschlag im Rebellager- 
teil angeordnet ist und aus einer den Seilzug umgebenden Schrau- 
benfeder und einen die Hose des Bowdenzuges abstutzenden Anschlag 
teil bestehtv Durch diese einfache Ausgestaltung ist der federnde 
Anschlag leicht herzustellen und durch seine Anordnung im Rebella 
gerteil weder als zusatzliches Baut- il anzusehen noch irgendwie 
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anmiig gegen Einwirkungin'-viDn 'auficn oder gar falsche Handhabung 
durch ungeUbtes Bedienungspersonal . 

Ein grofier Vorteil ist darin zu sehen, daB beide Hebel Ubereinan- 
der angeordnet sind und der erste Hebel langer ausgefUhrt ist als 
der zweite Hebel. Dadurch ist eine sehr einfache Handhabunc beider 
Hebel gegeben, wobei der Ittnger ausgefOhrte Hebel immer derjenige 
ist, welcher nach dem Zurttcklegen seines spcsifiachen Bettttigunga- 
weges anschlieBend noch die Funktion des zweiten Hebels init aus- 
fUhrt. Es ist somit praktisch keine QewBhnunt!; an diese Hebelan- 
ordnunc notwendig, da der ISngere Hebel sich von dem kUrzeren He- 
bel schon allein durch seine Abmessungen stark unterscheidet und 
auch durch die Bedienungsperson ohne weiteres durch den Tastsinn 
unterschieden werden kann. 

Vorteilhafterweise ist das Hebellagerteil mit einer Klemmschelle 
ausgestattet und die beiden Ebenen der Hebel veriaufen parallel 
zur Bohrung der Klemmschelle. Damit eignet sich diese Hebelanord- 
nung insbesondere zur Anbringung auf der rechten Seite des Len- 
kers zusatzlich zum Gasdrehgriff und zur Handbremse. 

Bin AusfUhrungsbeispiel der Meuerung wird im folgenden an Hand der 
Zeichnungen nSher erlSutert. Es stellen im einzelnen dar: 

Pig. 1 eine G-esamtansicht in Pahrtrichtungj 

Pig, 2 eine Gesamtansicht in Richtung der Bohrung der Klemmschelle; 
Pig. 3 eine Ansicht von obenj 

Pig. i| eine vergrSBerte Darstellung mit den Bewegungsverhaitnis- 



sen. 



Pig. 1 zeigt die Gesamtanordnung der Bedienungselemente am rech- 
ten Ende eines Lenkers 1. Auf diesem Lenker l ist ein Gasdreh- 
griff 2 befestigt, mit welchem der Vergaser des Pahrzeuges betfi- 
tigt wird. Unmittelbar an den Gasdrehgriff 2 schliefit die KLemm- 
schslle 3 der Hebelanordnung an. Einteilig mit der Klemmschelle 3 
ist der Hebellagerteil 1 angeordnet. In diesem Hebellagerteil 4 

_ 11 _ 
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iBt der erste Hebel 6 und**aeV'zw'eit'e Hebel 7* urn eine gemeinsame 
Achse drehbar gelagert . Die beiden BowdenzUco 10 und 11 verlassen 
das Hebellagerteil k nach links. 

Pig. 2 zeigt die Ansicht der Hebelftnordnung in Richtung des Len- 
kers. Die Klemmschelle 5 umgibt den Lenker 1 und weist linterhalb 
dss Lenkers das Hebellagerteil 1 auf . An dieaein Hebellagerteil 1 
Bind der erste Hebel 6 und der zweite Hebel 7 Ubereinander drehbar 
angeordnet, wobei die beiden BowdenzUge 10 und 11 ebenfalls Uber- 
einanderliegend das Hebellagerteil M verlassen. 

Sowohl in Pig. 2 als auch in Pig. 3 ist der Casdrehgriff 2 der 
Einfachheit halber weggelassen. Pig. 3 zeigt die Draufsicht auf 
die Hebelanordnung mit der Klenr-ischelle 3. dein Hebellagerteil 
dem ersten Hebel 6 mit deni l*s«-2apfen 8. dem zweiten Hebel 7 mit 
dem Langloch 9 sowie mit den beiden BowdenzUgen 10 und 11. 

Fig. H ist iro wesentlichen eine vergrttBerte Darstellung von Fig. 3, 
wobei allerdings das Hebellagerteil 4 in der Ebene des ersten Re- 
bels 6 geschnitten ist und weiterhin die verschiedenen mBglichen 
Stellungen von beiden Hebeln dargearellt sind. Das geschnittene 
Hebellagerteil 'A zeigt die gemeinsanss Achse 5 der beiden Hebel 6 
und 7 sowie den federnden Anschlag 12. welcher aus einero Anschlag- 
teil in und einer Schraubenfeder 13 besteht. Weiterhin ist das 
Langloch 9 im zweiten Hebel 7 zu sehen, in welches der Zapfen 8 
des ersten Rebels 6 hineinreicht . Die Endotellung des zweiten 
Rebels 7 nach dem Zurttcklegeh seines Betatigungsweges ist mit 7' 
dargestellt. Beim ersten Hebel 6 liegen die Verhftltnisse etwas an- 
ders. Hierbei ist mit 6' diejenige Stellung gekennzeichnet , welch^ 
der erste Hebel 6 nach dem ZurUcklegen seines Betatigungsweges em- 
nimmt, wobei dieser erste Hebel 6 einen weiteren Betatigungsweg 
zurUcklegen kann bis zur Stellung 6", wahrend welcher Bewegung er 
Uber den Zapfen 8 den zweiten Hebel 7 in dessen Stellung 7' mit- 
nimmt . 

Die Wirkungsweise der Hebelanordnung gemSfi den Piguren 1 bis ist 
folgende: 

iiblicherweise werden an einem Mopedfabrzeug folgende BetStigungs- 
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hebel zur Bedienung verwenaet: Kvlppiungshebel zur Betatigut.g der 
Anfahrkupplung and zum Unterbrechen des Kraftflusses wShrend des 
Gangewechsels, Hebel zur BetStigung des Dekompressors als Start- 
hilfe, Hebel zur Betatigung der Starterklappe ebenfalls als Start- 
hilf eeinrichtur 3, Bremshebel, insbesondere zur Betatigung der 
Vorderradbremse sowie ein Qasdrehgriff zur Betatigung des Vei'ga- 
sers. Die Sinnvolle Betatigung einer solchen Anzahl von Hebeln 
wird in bestimmten Situationen auch den geUbten Pahrer stark be- 
anspruchen. Es ist daher notwendig, den Bed ienungsauf wand zu ver- 
einfachen. Selbst bei solohen Pahrzeugen, welche eine automatische 
Anfahr- bzw. Schaltkupplung aufweisen, "Ist ein Hebel zur Start - 
betatigung des Motors notwendig. Es ist beispielsweise Ublich, 
den Hebel zur Startbetatigung des Motors zu kombinieren mit dem 
Dekorapressor, und zwar mit einem einzigen Bowdenzug. Dabei jedoch 
besteht die Gefahr, daE bei zu krftftiger Betatigung als Start- 
kupplung der in den gleichen Bowdenzug eingebaute Dekompressor 
beschadigt werden kann bzw. unverhaitnismaiiig robust ausgefUhrt 
werden mu6. Zudem ist die Reihenfolge der Betatigung beider nur 
durch Federabstimmung voneinander getrennten Funktionen zwangslSu- 
fig immer die gleiche, und zwar muB, ob der Motor nur sta-twillig, 
d. h., warm, oder nicht startwillig, d. h. , kalt , ist, in jedem 
Pall zuerat der Dekompressor und dann die Startkupplung betatigt 
werden. Beim Loslassen des Rebels vird immer zuerst die Startkupp- 
lung aufter Betrieb gesetzt, bevor der Dekompressor ebenfalls auBer 
Tatigkeit gesetzt wird. Zudem bedingt diese Kombination zweier 
Funktionen mit einem einzigen Bowdenzug eine gewisse Abhangigkeit 
der Anordnung von Dekompressor und Startkupplung am Motor. Dahin- 
gegen erweist sich die vorgeschiagene Hebelanordnung als besonders 
vorteilhaft, wenn beispielsweise der erste Hebel 6, in diesem 
Pall der langere Hebel, dem Bowdenzug 11 zur Chokebetatigung zu- 
geordnet ist, wahrend der zweite Hebel 7, in unserem Fall der kiir- 
zere Hebel, dem Bowdenzug 10 zur Betatigung des Dekompressors zu- 
geordnet ist. Diese Hebelanordnung ist von der Punktion her ohne 
weiteres am rechten Lenkerende im Verein mit dem Qasdrehgriff 2 
und dem Handbremshebel unterzubringen. da waorend des Startvorgan- 
ges mit Sicherheit zumindest die Handbremse nicht betatigt werden 
nuB und der Qasdrehgriff entweder ebenfalls nicht oder in einer 
bestimmten Stellung verharren kann. Dabei ergibt sich bei kaltem 
Motor folger^er Betatigungsablauf : Der Motor wird entsprechend 
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seiner Konstruktion entweder iibe'r: eih'e Start oet St igung oder ttber 
die normale Kupplung durch Antreten d^s Pahr/.euges Oder auf dem 
Stander in Beirregung gesetzt. Um dies su erleichtern, ist in jedera 
Pall der Dekompressor zu betStigen. Im vorliegenden Fall, also bei 
kaltem Motor, ist der erste Hebel 6 in die Stellung 6" zu bewegen, 
wodurch sowohl der Choke als auch der Dekompressor betatigt ist. 
Ist der Motor in Drehung versetzt, so kann der erste Hebel 6 bis 
zur Stellung 6' j iruckgenommen warden, wodurch der Dekompressor 
geschlossen ist und der Motor durch eigene Kraft arbeiten kann. J e 
nach Bedarf ist dann der erste Hebel 6 von di'-r LJtellung 6« in die 
Stellung 6 zuruckuunehmen, und zwar in dem Muire, in welchem der 
Motor naeh deni Anspringen ordentlich ISuft. Selbst wenn iro unmit- 
telbar nach dem iltarten anschlieBenden Fahrbetrieb der Motor in- 
folge noch nic»-t erreichter Betriebst emperatur nicht einwandfrei 
ISuft, kann neben der BetStigung des Gasdrehgrif f es 2 der Choke 
Qber den ersten Hebel 6 in entsprechendem Ma Be betatigt werden. 
Dies bedeutet fur den Fahrer keine zusatzlichc beiastung. Der Be- 
tatigungsablauf der Hebelanordnung bei warmem Motor ist folgender: 
Auch hier wird dor Motor uber die entsprechende Einrichtung (Star- 
terhebel oder A ufahr kupplung) in Drehbewegung gesetzt, und zwar 
unter Zahilf enaHme des zweiten Rebels 7, welcher, ohne die Choke- 
betatigung des ersten Hebels 6 zu beeinflussen , direkt auf den 
Dekompressor wirkt. Nach den ersten ZUndungen kann der zweite He- 
bel 7 losgelassen werden, wodurch der Dekcmprf»ssor sch3ieBt und 
der Motor durch eigene Kraft weiterlSuft . wahrond dieser Betati- 
gung ist die Veriangerung des Langloches 9 im zweiten Hebel 7 ent- 
gegen der Betatigungsrichtung des Hebels von nusschlaggebender Be- 
deutunE> und swai wird dadurch eine RUckwirkunr vom zweiten Hebel 7 
auf den ersten Hebel 6 vermieden. 

Die Anwendung der vorliegenden Hebelanordnung beschrankt sich je- 
dooh nicht nur auf diesen Pall. Es ist durchaus moglich, daB eine 
Kombination von D^kompresBor-Startkupplung-Bet/Jt igung, insbesondere 
in Verbindung nit einem Pahrzeug mit autoniat ir.cher Kupplung, aus- 
geftthrt wird. Hierbei ist der erste Hebel 6 mit dem Dekompressor 
und der zweite Hebel 7 mit der Startkupplunc .:u verbinden. Dabei 
ergibt sich wle im ersten Pall die MOglichkeit. die Startkupplung 
Uber den zweiten Hebel 7 beispielsweise bei bctri ebswarmem Motor 
direkt zu otart un oder Uber den ersten Hebbl zuerst den Dekom- 
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«i» Startidippluw'ia-c'heiVianier zu bettttlBen. In 
pressor una dann die StartKupplu g federnden Anschlsges 12 

aasu, das vo™ ersten Hebel ^^^^.^ 6- in die 

si^hern. w.hrend der erste "-^^^ « ™» ^. ^^^^^^ 

Stelluns 6.- .ur Mitnahme des hebel s 7 .n d ^.^ 
Mii-d. In dieser Eewegungsphase ist der j„ g^^en 

MeslicnKeit gegeban, siC .u=a».en b t --^-'^^/^f^ \ J^,^,. 
.ie Kraft der Scbraubenf eder 13 au "^^/^^/Xlrraer Schrau- 

wesen. Selbs.verstMndUcn b.er e. d - - ^ ^^^^^^^^^^^^^^ 
benfeder 13 grBBer sein als die RucK-t.-lK. 



Organes. 



8. 7. 197^ 
TIPP-2 Ho/Mtl- 
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schutzansproche 



. Hebelanordnung .ur kombinierten BetStigung .we..r Bedxenungs 
fu„«ionen an einem Kraftfahr.eug. in.besonaare an ^"P^^- 
bei velcher zwei Hebal auf einer gemeinsa^.n Achse 
lagert sind und dex- erste HabeX mlt Spiel In den 
eiPgrelft, der zweite Hebel Jedoch ohne Baokwirkung auf den 
ersten Hebel betatlgbar ist. belde Hebel am ^^^^^ ."^^'f//' 
sind und ieder aber einen Bo»den.ug »it dem .u bedaenenden Bau 
tefl v^bunden ist. dadurch gekenn^eichnet . daB beide Hebel (6. 
T) dire« bedienbar sl„d. der erste Hebel C6) mit t "/^eirtT) 
(8) m ein Kreiebose„rer»lges Langloch (9) de, .wexten HebelB (7) 
ii^eift und dae Langlocb (,) in Hubestellung -"- Hebel 
entgegen der Betatigungsrichtung u.n den BetStlgungaweg des 
a«eiten Hebels (7) ISnger ausgerUhrt 1st. 

2. Hebelanordnung nach Anspruch 1. dadurch 

Bo«den.ughcse des ersten Hebels (6) ein federnder Anschlag (12) 

zugeordnet ist . 

"elchnet, da» die Vorw«Rft^ft des_tslen..den-«3Soi3Ses (12) 
~ ilt ala.«lii0S^«ff'art des entsprec.enden .u be- 



§ Hebelanordnung nach den An.prUohen 1 bis 3, dadurch gekenn.e.=h 
Zt dae der federnde Anschlag (12) i» Hebellagertexl «.) ange- 
o^;et ist und aus einer den Seil.ug umgebenden Schraubenfeder 
(13) u.>d elnem die Hose des Bowden^uges abstatzenden Anschlag 



teil (I't) besteht 



^ ^ o«K rt«n AnsDrtlchen 1 bis U , dadurch gekennzeich- 

"5. Hebelanordnung nach den Ansprucnen id ^ «. .md 

net, dafi beide Hebel (6. 7) Uberelnander angeordnet sxnd und 
der erste Hebel (6) linger ausgefUhrt ist als der zwexte He- 
bel (7). 

I Hebelanordnunr nach den A„.pr»chen 1 bis 5. 

net. daB das Hebellagert.il (O »it einer Kle™.schelle (3 aus 
gestattet i.t und die beiden Ebenen der Hebel (6,7) parallel 
zur Bobrung der Klenmschelle verlaufen. 
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